Asuncidén 2011

Renovacion urbana zona puerto y primer corredor metropolitano
de transporte publico.

El proyecto incluye dos componentes: el de renovacion urbana y el de transporte
publico. El primero comprende por su parte cuatro aspectos:

- Red Vial e infraestructura de servicios basicos

Consiste en el rescate y potenciacion de una porcién de la red vial existente y la infraestructura
de servicios basicos, y la incorporacion de tramos nuevos con tres objetivos:

a- facilitar una vinculacion fisica fluida entre los tres Poderes del Estado

b- mejorar sustancialmente el acceso vehicular a la zona del centro y del barrio
Sajonia desde el flanco norte de la ciudad.

c- Dotar de infraestructura de servicios basicos, hoy dia inexistentes, deficitarios u
obsoletos en el sector afectado: Agua corriente, desagiies cloacales y desagiie
pluvial.

A este sub componente vial se suman otros dos, aparte del ya descrito como principal:

- Rehabilitacion urbana y puesta en valor del barrio San Jeronimo

Abarca la dotacién y mejoramiento de la infraestructura de servicios y espacios
comunitarios del barrio, asi como la ejecucion de una plaza ferial destinada a la
instalacion de puestos de venta de artesania y gastronomia tipica para los pobladores,
con lo cual este antiguo barrio de Asuncion accederd a nuevasy efectivas

oportunidades de mejoramiento de sus ingresos y de insercion en el circuito productivo
de la ciudad.

- Recuperacion ambiental y sistema de espacios abiertos de uso
publico

Se ejecutaran el Parque de la Solidaridad, el parque lineal arroyo Jaen, paralelo al
actual puerto, y se mejoraran las plazas y plazoletas del sector a intervenir. Igualmente
se emprender la recuperacion ambiental de los arroyos Jaen y Jardin en sus tramos
afectados por el proyecto, mejorando las condiciones ambientales de toda la poblaciéon
del sector.

- Centro de oficinas de Gobierno

El objetivo es asegurar la vinculacion e integracion fisica de diversas oficinas de la
administracion del Estado en un solo conjunto edilicio, y al a vez, en un punto
estratégico y altamente significativo de la ciudad, lo cual tendra efecto directo en dos
frentes:

- una consecuente racionalizacion de los recursos humanos y una mejor base
para una posterior reingenieria del funcionamiento de una porcion significativa de la
administracion publica.

- un servicio mas eficiente para la ciudadania, optimizando tiempo, recursos y
procedimientos para las gestiones que deban ser cumplidas por parte de los
contribuyentes ante las dependencias del Estado.

Se focalizara en aquellas unidades administrativas con mas carencias actuales y
que al mismo tiempo, mantienen una vinculacion funcional importante con el
contribuyente, en razon de los servicios que prestan o la funciéon que desempenan.



El componente vial: primer corredor metropolitano de transporte
publico.

Este componente consiste en la organizaciéon de un sistema integrado de
transporte masivo utilizando como modalidad el sistema de BRT, (Modalidad de
transporte publico con buses de alta capacidad en vias exclusivas), con una red de
paradas, terminales de integracion, etc,.

Este sistema esta previsto en el plan CETA de transporte y movilidad del area
metropolitana, y, conforme a los estudios realizados, tiene en el corredor Ruta Mcal.
Estigarribia-Eusebio Ayala-Puerto su componente de mayor demanda, siendo este
corredor el que serd implementado, con terminal principal en San Lorenzo y terminal
final en la zona del puerto de Asuncion.

Esta modalidad de transporte representa un cambio sustancial en el modelo hasta
ahora vigente en el pais, y que —especialmente en el d&rea metropolitana- se encuentra
en crisis, como se puede apreciar en los aspectos operacionales, de infraestructura y de
organizacion del sistema, que como tal demuestra niveles de colapso reiterado y
progresivo

El servicio se plantea tercerizado, vale decir, una vez construida la infraestructura
pertinente, la operaciéon del mismo debera ser licitado y concesionado a una o mas
empresas privadas las cuales seran responsables de prestar el servicio de transporte
conforme a las normas de calidad que deberan establecerse y bajo el control del ente
regulador establecido.

Subcomponentes
Son seis los subcomponentes del sistema:

a- El principal esta constituido por el ensanchamiento de la Avenida Eusebio Ayala, con
un peso de un poco mas de 78% del total de la inversion prevista

b- Las intersecciones a desnivel, en tres puntos del corredor, previstas en los casos de las
principales avenidas transversales.

c- Las diferentes paradas de autobuses ubicadas a lo largo del corredor.

d- La Terminal de autobuses de San Lorenzo, que sera la principal ya que debera recibir
las lineas alimentadoras, provenientes de las localidades circunvecinas.

e- La Terminal de autobuses del Centro, ubicada en el sector del puerto de Asuncidn, con
una eventual estacion de transferencia para buses de menor porte y parada de taxis.

f- Instalaciones de depo6sito de autobuses.

Otros aspectos

Para implementar el avance del proyecto, fue creada en el MOPC la Unidad
Ejecutora de Proyecto (UEP), mediante resolucién ministerial N° 589, del 7 de
mayo pasado, que opera en el &mbito institucional de la Direcci6on de Obras
Publicas de dicho ministerio.

Esta UEP se refiere al componente Renovacion Urbana. El componente
Corredor de transporte también tiene su Unidad Ejecutora.
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